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1 Inleiding, Afkortingen en begrippen

1.1.1 Inleiding

Voor u ligt het Calamiteiten- & Veiligheidsplan voor de 61e editie van de ELE Rally in 2026, uitgevoerd door de 
stichting ELE Rally. Dit plan vormt de basis voor vergunningverlening door gemeenten en de Nederlandse 
autosportbond KNAF. Voor de totstandkoming van dit veiligheidsplan zijn de richtlijnen van de Brabantse 
veiligheidsregio’s gevolgd. Alle autosport gerelateerde veiligheidsmaatregelen en te volgen procedures tijdens dit 
rallysportevenement komen voort uit het KNAF document: ‘Basisdocument Veiligheid Nationale (Sprint)Rally's’
(ook wel ‘Basisboek Veiligheid’ genoemd). Dit basisboek is de door de KNAF vertaalde, en op de Nederlandse
wetgeving en omstandigheden aangepaste, versie van de internationale FIA safety regulations.
Aanvullend zijn in dit veiligheidsplan specifieke afspraken met de veiligheidsregio’s en vergunningverleners 
opgenomen.
  
1.1.2 Beschrijving van de sport

Rallysport is de teamsport binnen de autosport en wordt erkend, gefaciliteerd en gecontroleerd door het  
Ministerie van VWS (Volksgezondheid, Welzijn en Sport) middels het NOC*NSF en de KNAF als Nederlandse 
autosport autoriteit. Het succes van de deelnemers en het evenement hangt af van goed teamwerk binnen de 
auto en van vele teams er buiten. De rijder bestuurt de auto op aanwijzing van de navigator en het serviceteam 
zorgt dat de auto optimaal is. Daarnaast zorgen officialteams en KNAF-afgevaardigden voor een goed en veilig 
parcours. Een rally wordt verreden over klassementsproeven. Deze snelheidsproeven zijn uitgezet op, voor het 
andere verkeer tijdelijk afgesloten, stukken van de openbare weg (verhard en onverhard).[ 
www.knaf.nl/disciplines/rally] 

1.1.3 Afkortingen en begrippen

Afkorting Begrip
AES Ambulance Event Service (de EZO voor dit evenement)

BIG Beroepen in de Individuele Gezondheidzorg (register van individuele hulpverleners)

CaCo Calamiteiten Coördinator (24/7 rol van de Veiligheidsregio in de gezamenlijke meldkamer)

CoPI Commando Plaats Incident (onderdeel van opschaling bij grote calamiteiten)

CSI Code Sportif Internationaal (Internationaal basis reglement voor autosport, beheerd door de FIA)

ECCO-lijst Organisatieoverzicht met functies, telefoonnummers, radioroepnamen en portiernummers

ELE Rally Eindhoven – Luik – Eindhoven Rally (de oorspronkelijke route van de ELE Rally in de jaren ‘60)

EZO Evenementen Zorg Organisatie (een door het evenement gecontracteerde gespecialiseerde partij)

FIA Federation International de l’Automobile (de internationale autosportbond)

GHOR Geneeskundige Hulpverlening Organisatie in de Regio

GRIP Gecoördineerde Regionale Incident bestrijdings-Procedure (Opschaling bij calamiteiten)

HANS Head And Neck Support. Veiligheidsapparaat ontworpen om hoofd en de nek van de coureur bij een 

crash te beschermen tegen letsel

KNAC Koninklijke Nederlandse Automobiel Club

KNAF KNAC Nationale Autosport Federatie (de Nederlandse autosport autoriteit)

KNAF-BSR Bestuur Sectie Rally (KNAF afdeling belast met de discipline Rally)

KNAF-CARNL Centrale (pers) Accreditatie Rallysport Nederland

KNAF-DAPA Dutch Auto Press Association

KNAF-HTC Hoofd Technische Commissaris (een van de KNAF Sport Commissarissen)

KNAF-SRR Standaard Reglement Rally (Het hoofdreglement voor Rallysportevenementen)

KP Klassementsproef (het parcours van een rally waarop een tijdrit verreden wordt)

LMRA Laatste Minuut Risico Analyse

MKA Meld Kamer Ambulance (onderdeel van de gezamenlijke meldkamer in de regio)

MKO MotorKapOverleg (overleg ter plaatse tussen betrokken hulpdiensten bij een groter incident)

RAV Regionale Ambulancevoorziening (geautoriseerde organisatie voor ambulancezorg in de regio)
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2 Tijdschema

Let op: Deze tijden zijn indicatief ivm o.a. het aantal deelnemers en onvoorziene omstandigheden na de drukwerk
deadline. Gebruik altijd het meest recente tijdschema verstrekt door de organisator op de rallydag.
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KP Helmond

KP Lierop
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4 Organisatie en essentiële informatie

4.1 De Organisator, Wedstrijdleiding en Verantwoordelijke personen

Stichting ELE-rally, Postbus 53, 5550 AB Valkenwaard, Tel: , email: secretariaat@elerally.nl, 
KNAF-inschrijvingsnummer: 402, Website: https://www.elerally.nl

4.1.1 Wedstrijdleiding en verantwoordelijke personen:

Functie Naam Autosport licentie

Wedstrijdleider Rally  
Assistent Wedstrijdleider    
Assistent Wedstrijdleider  
Assistent Wedstrijdleider  
Assistent Wedstrijdleider  
Assistent Wedstrijdleider  
Wedstrijdsecretaris n.n.b. n.n.b.

Sportcommissaris (Voorzitter) n.n.b. n.n.b.

Sportcommissaris i.o. n.n.b. n.n.b.
Secretaris sportcommissarissen n.n.b. n.n.b.

Technische commissaris (HTC ELE Rally) n.n.b. n.n.b.
Technische commissaris (HTC ELE Hist. Rally) n.n.b. n.n.b.
Technische commissaris i.o. n.n.b. n.n.b.
Technische commissaris (HTC Opel Electric Rally) n.n.b. n.n.b.

KNAF BSR Observer n.n.b. n.n.b.
ADAC Observer  n.n.b.
KNAF-Veiligheidsfunctionaris  

 

Hoofd veiligheid ELE  
Hoofd Veiligheid ELE i.o.  
Hoofd Medische dienst (EZO) n.n.b. n.n.b.
Rally Arts (EZO) n.n.b. n.n.b.

Service - Milieu   
 
 

Personeel   
 

RallySafe/Rekenkamer n.n.b. n.n.b.
Verbindingen  

Materiaal  

Contactpersoon rijders (m.u.v. Opel Electric Rally)   
Contactpersoon rijders (m.u.v. Opel Electric Rally)    
Contactpersoon rijders (Opel Electric Rally) n.n.b. n.n.b.
--- Vervolg op volgende pagina ---
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Voor het actuele overzicht en telefoonnummers, zie de papieren ECCO-communicatielijst zoals uitgegeven door 
de organisatie bij aanvang van het evenement.

Wedstrijdleiding en verantwoordelijke personen (vervolg):

Functie Naam Autosport licentie

KP Helmond - Proevenchef n.n.b. n.n.b.

KP Helmond - Assistent Proevenchef n.n.b. n.n.b.

KP Lierop - Proevenchef n.n.b. n.n.b.

KP Lierop - Assistent Proevenchef n.n.b. n.n.b.

KP Asten - Proevenchef n.n.b. n.n.b.

KP Asten - Assistent Proevenchef n.n.b. n.n.b.

KP Spoordonk - Proevenchef n.n.b. n.n.b.

KP Spoordonk – Assistent Proevenchef n.n.b. n.n.b.

KP Wintelre - Proevenchef n.n.b. n.n.b.

KP Wintelre - Assistent Proevenchef n.n.b. n.n.b.

KP Sint Oedenrode - Proevenchef n.n.b. n.n.b.

KP Sint Oedenrode – Assistent Proevenchef n.n.b. n.n.b.

KP Son - Proevenchef n.n.b. n.n.b.

KP Son – Assistent Proevenchef n.n.b. n.n.b.

Voor het actuele overzicht en telefoonnummers, zie de papieren ECCO-communicatielijst zoals uitgegeven door 
de organisatie bij aanvang van het evenement.
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4.2 Organisatie- & Veiligheidsauto’s

Deurnummer Functie Naam

000 1e controle Veiligheid
(opbouw klassementsproeven)

   &  

012
(T-car)

Technische ondersteuning van verbindingen n.n.b.

013 Route manager
(controle TC en verbindingsroute)

  & n.n.b.

V 2e controle Veiligheid
KNAF Veiligheidsfunctionaris

  &   -

INFO Veiligheid en publieksinformatie/waarschuwing n.n.b.
00 3e controle Veiligheid

(routeboek, TC controleren en controle op 
checklist PC, KP overdragen aan PC)

  &  

0 4e controle Veiligheid en laatste 
publiekwaarschuwing (KP op tijd voorrijden, 
gebreken/tekortkomingen melden bij WL) 

  & n.n.b.

SLUIT Sluitwagen na laatste deelnemer
(Vrijgeven KP, tijdlijsten en administratie 
innemen en uitvallers melden aan CP)

    & n.n.b.

01 Wedstrijdleider  
02 Assistent Wedstrijdleider    
03 Assistent Wedstrijdleider  
04 Assistent Wedstrijdleider  
05 Assistent Wedstrijdleider  
06 Hoofd Veiligheid/Assistent Wedstrijdleider  
07 Hoofd Veiligheid ELE i.o.  
08

Voor het actuele overzicht en telefoonnummers, zie de papieren ECCO-communicatielijst zoals uitgegeven 
door de organisatie bij aanvang van het evenement.
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4.3 Locaties van de organisatie

Buiten de klassementsproeven heeft de organisatie ondersteunende activiteiten op verschillende locaties.
Locaties met een veiligheidsaspect zijn hieronder opgenomen. De QR-code (gegenereerd met https://me-qr.com) 
leidt naar de locatie in Google Maps.

4.3.1 Wedstrijdcentrum, Race Control, Wedstrijdsecretariaat

Het wedstrijdcentrum functioneert als hoofdkwartier van de rallyorganisatie voor en tijdens het evenement. Hier 
zijn de wedstrijdleiding, Race Control en het wedstrijdsecretariaat tijdens het evenement gevestigd.
Deze faciliteit is niet voor publiek toegankelijk. 

Locatie : “Leeuw Opleidingen”, Park Forum 1362, 5657 HM Eindhoven, 

telefoonnummer wedstrijdcentrum: 

Openingstijden : Van donderdag 22 mei 15:00 uur tot zondag 25 mei 2025 10:00 uur (m.u.v. nachtrust)

4.3.2 Ceremoniële Start/Finish-locatie

Bij de Start van het evenement/de 1e etappe (vrijdag), start van de 2e etappe (zaterdag) en bij de Finish, (zie 
tijdschema) rijden de rally-auto’s één-voor- één stapvoets over het podium waar zij hun applaus en een praatje 
van de presentator krijgen. Dit jaar is de locatie van het podium bij het Serviceterrein geplaatst.
Deze locatie is gratis toegankelijk voor publiek. 

Locatie : Habraken 1214, 5507 TB, Veldhoven ,firma Renders/Compass Pools”.

Openingstijden : Zie tijdschema

Plattegrond : Zie volgende pagina’s

4.3.3 Serviceterrein

Op het serviceterrein mag en moet elk team, tussen de routesecties van de rally, hun rallyauto inspecteren en 
waar nodig repareren zodat deze tijdens het evenement veilig blijven. De meest voorkomende handelingen zijn 
de bandenwissels en veiligheidscontroles op o.a. remmen, onderstel en andere essentiële onderdelen. Daarnaast 
dient het serviceterrein als bivak en rustpunt voor de deelnemers en hun teams tijdens het evenement. Er vinden 
hier geen snelheidsactiviteiten plaats (woonerf-condities). Het serviceterrein is gratis toegankelijk voor publiek. 

Locatie : Habraken 1214, 5507 TB, Veldhoven ,firma Renders/Compass Pools”.

Openingstijden : Zie Bijzonder reglement

Plattegrond : Zie volgende pagina’s

4.3.4 Veiligheidsmateriaal & Logistiek

De materiaal- en logistieklocatie is te vinden in het pand van (nog niet bekend)
Deze faciliteit is niet voor publiek toegankelijk. 

Locatie : (nog niet bekend) (n.n.b.
Openingstijden : Zie Bijzonder reglement

9Rev. 1.0
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4.3.5 Hergroepering

De hergroepering (Regroup) tussen de secties wordt is gesitueerd op het terrein van de firma Plano Plastics.
Deze faciliteit is niet voor publiek toegankelijk. 

Locatie : Habraken 2330, 5507 TL, Veldhoven

Openingstijden : Zie Bijzonder reglement

4.3.6 Nacht Parc Fermé 

Het Nacht Parc Fermé is gesitueerd op het terrein van de firma Plano Plastics. 
Deze faciliteit is niet voor publiek toegankelijk. 

Locatie : Habraken 2330, 5507 TL, Veldhoven

Openingstijden : Zie Bijzonder reglement

4.3.7 Geluidskeuring

Alle deelnemende rallyauto’s ondergaan vóór de start van de 1e etappe een officiële geluidskeuring volgens het 
KNAF Milieureglement 2026 uitgevoerd door de KNAF Technische Commissie.``
Deze faciliteit is niet voor publiek toegankelijk. 

Locatie : (Nog niet bekend) n.n.b.
Openingstijden : Zie Bijzonder reglement

4.3.8 Technische Keuring

De Technische keuring door de KNAF Technische Commissie vindt plaats voor aanvang van het evenement bij 
de firma Knegt Quality Tractors. Deze faciliteit is niet voor publiek toegankelijk. 

Locatie : Habraken 1207, 5507 TB Veldhoven

Openingstijden : Zie Bijzonder reglement

4.3.9 Technische Na-keuring

De Technische nakeuring door de KNAF Technische Commissie vindt steekproefsgewijs plaats na de finish van 
het evenement bij Autobedrijf van Hoof. Deze faciliteit is niet voor publiek toegankelijk. 

Locatie : Biemeren 7, 5513 NH Wintelre

Openingstijden : Zie Bijzonder reglement
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Plattegrond Serviceterrein:
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Plattegrond TC Service-Out & Ceremoniële Start/Finish-Podium: 

Plattegrond Heregroepering/Parc Fermé: 
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5 Communicatie en Verbindingen

Tijdens de ELE Rally zijn de verbindingen als volgt georganiseerd:

1. Wedstrijd-net met mobilofoon & porto; Het hoofdradionet verzorgt het radioverkeer tussen de 
wedstrijdleiding, proevenchefs, Race Control, de voorrijders (incl. sluitauto) en de hulpdiensten. De 
Centrale Post (CP) is de hoofdpost in dit netwerk en bevindt zich samen met de wedstrijdleiding en 
RallySafe in de radiokamer (Race Control). 

2. Proeven-net met mobilofoon en porto; Een Proeven-net verzorgt het radioverkeer tussen de start en 
de finish van een klassementsproef en alle tussenliggende mobilofoonposten op die klassementsproef.
Binnen het proevennet worden de volgende radio-roepnamen gebruikt: START (dit is tevens de 
hoofdpost), 101, 102, 103, etc. (voor de baanposten volgens dit veiligheidsplan), Fly (Flying Finish) en 
STOP (stop finish).

3. Mobiele telefoon voor spoedeisende hulp op een KP via het nationale alarmnummer (112). 
Let op: Altijd via de proevenchef en CP tenzij radioverkeer onmogelijk is.

4. Mobiele telefoon voor het aanvragen regulier ambulance vervoer vanaf ambulance-overnamepunt (112). 
Let op: uitsluitend door, of verzoek van, de rally-arts/hoofd medische dienst na overleg met de CP.

5. Mobiele telefoon voor niet-spoedeisende communicatie tussen CP en de Calamiteiten Coördinator van 
de veiligheidsregio op de meldkamer (CaCo via 088-0618202). 

6. Mobiele telefoon voor niet-spoedeisende communicatie met de politie (via 0900-8844). 

Let op: Op het defensieterrein Strijpse Kampen moet het lokale noodnummer 088-9515502 gebruikt worden! 

1. Het Wedstrijdnet wordt bewaakt door de CP. 
2. Het Proevennet wordt bewaakt door de START. 
3. Radiostilte tijdens incidenten (uitsluitend essentiële berichten). 
4. Vermijd het doorgeven van medische informatie via radioverbindingen.
5. Het radionet wordt alleen gebruikt voor zakelijke mededelingen. 
6. Breek nooit in in een lopend bericht.
7. Een bericht moet kort en zakelijk zijn en nooit langer duren dan ca. 20 seconden. Dit om te voorkomen 

dat een net geblokkeerd wordt.
8. Radiocontact tussen baanposten wordt zoveel mogelijk vermeden (bij voorkeur via CP/START). 
9. Je meldt bij de CP (of i.g.v. een proevennet bij de START) aan en af als je het net binnenkomt of verlaat.
10. Bij een oproep noem je eerst de radio-roepnaam van degene met wie je verbinding wilt, daarna noem je 

pas je eigen radio-roepnaam voorafgegaan door “HIER”. Dus niet de uitdrukking “VOOR” gebruiken.
11. Jouw bericht moet altijd bevestigd en/of vervolgd worden door de ontvanger. Dit lok je uit door je eigen 

bericht te eindigen met “OVER”. Het is goed als de ontvanger de boodschap herhaalt voordat hij de 
berichten-serie beëindigt. De kortste bevestiging is “ROGER” (bericht begrepen en wordt uitgevoerd). 

12. Je beëindigt een berichten-serie met “UIT” (“over en uit” kan niet). 

voorbeeld:
“CP hier nul-21; ik meld mij in het net; Over” 
“Nul-21, hier de CP; Roger; de Nul-21 meldt zich in het net.; Uit” 
…
“Nul-21, hier de CP; de hekken voor KP Lierop graag bij de start afleveren; Over” 
“Hier nul-21; Roger; ik lever de hekken af bij start KP Lierop; Uit” 
…  
“CP hier nul-21; ik meld mij uit het net; Over” 
“Nul-21, hier de CP; Roger; de nul-21 meldt zich af; Uit”
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6 Incidenten scenario’s (intern) en Calamiteitenplan (externe hulp) 

Het eerste deel van dit hoofdstuk behandelt primair incidenten op een KP waarbij een rallyauto betrokken is. De 
aanpak van overige potentiële incidenten (zoals op het serviceterrein of met crowd control) wordt in het tweede 
deel van dit hoofdstuk beschreven.

De afgelopen decennia heeft de KNAF samen met haar leden (rijdersclubs, organisatoren en officialclubs) de 
benadering van incidenten en calamiteiten op een KP in hoge mate gestandaardiseerd en vastgelegd in onder 
ander het Standaard Reglement Rally (SRR) en het ‘Basisdocument Veiligheid Nationale (Sprint)Rally's’. 
Hiermee wordt bereikt dat wedstrijdleiders en officials uit alle delen van het land die niet dagelijks met elkaar 
samenwerken toch efficiënt en effectief kunnen samenwerken bij een ongeval op een KP. De basis daarvoor ligt 
in een uniforme wijze van incident-classificatie en codering t.b.v. (radio)communicatie. 

In de volgende hoofdstukken wordt per ongevalscode dieper ingegaan op de definitie en de taken van de 
betrokkenen.

6.1 Incident of Calamiteit (intern of extern met opschaling)? 

Het eerste onderscheid dat gemaakt wordt in de classificatie van ongevallen is het verschil tussen een incident en 
een calamiteit: 

Incidenten: We spreken van een incident wanneer de situatie met de aanwezige KNAF officials, 
evenementenzorgaanbieders (berger en medische evenementen-hulpverleners), wedstrijdleiding en 
organisatieleden onder controle gebracht kan worden (dus met interne middelen en zonder ondersteuning van 
externe, reguliere hulpdiensten).
Dit betreft de rallycodes 0, 10 en 100 (zonder BRAVO). Bij code 100 of hoger wordt de rallyarts naar de plaats 
incident geleid zodat na de evenementen-ambulance ook snel specialistische medische kennis ter plaatse is.

Calamiteiten: Indien er sprake is van brand en/of beknelling dan wordt “BRAVO” aan de ongevalscode 
toegevoegd. Als deze brand niet snel gedoofd kan worden en/of de beknelling niet snel weggenomen kan worden 
dan wordt de brandweer gealarmeerd door Race Control via 112. Het incident is dan opgeschaald naar calamiteit
(er is immers externe hulp nodig om de situatie onder controle te krijgen). Dit betreft de rallycode 100 BRAVO. 

Opschaling: Van verdere escalatie is sprake bij zeer ernstig gewonde deelnemers en/of gewonden onder het
publiek of andere omstanders (zoals media en baanofficials). Dit betreft de rallycode 1000 met of zonder 
BRAVO. Na alarmering via 112 wordt in deze situatie het crisisteam van KNAF en organisatie opgeroepen en 
kunnen de aanwezige hulpdiensten besluiten om op te schalen naar GRIP1 als de calamiteit een complexer of 
massaler karakter heeft of krijgt.
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6.2 Incidentmanagement met evenementenzorg op de KP (Code 0, 10, 100) 

CODE 0 “Deelnemer staat stil op, of gedeeltelijk op, de route van de klassementsproef.  
geen actie tot hulpverlening” [Bemanning is OK en de route is niet versperd]

RallySafe:
Signaleert een ongeval (G-kracht) en activeert automatisch een digitale gele vlag op 
het display van de volgende deelnemers ten teken van gevaar. 

De deelnemer:
Activeert zo snel mogelijk de OK-knop van Rally Safe, [gaat op een veilige plaats 
staan], toont het OK-bord aan achteropkomende deelnemers, steekt de duim 
omhoog en plaatst de gevaren driehoek.

De baanpost:
Geeft de ongevalscode, het deelnemersnummer, locatie en details door aan de 
proevenchef. Waarschuwt indien nodig achteropkomende deelnemers met de gele 
vlag. Zorgt voor de veiligheid van omstanders en zichzelf.

De proevenchef:
Geeft de informatie van de baanpost door aan de Wedstrijdleider en overlegt [met 
wedstrijdleiding] over de aard van het ongeval en eventuele vervolgacties [zoals 
berging]. 

In geval van een elektrische rallyauto: Raak de auto alleen aan als het 
waarschuwingslicht GROEN brandt!

CODE 10 “Route van de klassementsproef geblokkeerd,  
nog geen hulpverlening, wachten tot nader bericht” [Bemanning is OK]

RallySafe:
Signaleert een ongeval (G-kracht) en activeert automatisch een digitale gele vlag op 
het display van de volgende deelnemers ten teken van gevaar. De digitale vlag kan 
omgezet worden in een digitale rode vlag op indicatie van de wedstrijdleider.

De deelnemer:
Activeert zo snel mogelijk de OK-knop van Rally Safe, [gaat op een veilige plaats 
staan], toont het OK-bord aan achteropkomende deelnemers, steekt de duim 
omhoog en plaatst de gevaren driehoek.

De baanpost:
Geeft de ongevalscode, het deelnemersnummer, locatie en details door aan de 
proevenchef. Waarschuwt indien nodig achteropkomende deelnemers met de gele 
vlag (of, in opdracht van de proevenchef, de rode vlag). Zorgt voor de veiligheid van 
omstanders en zichzelf.

De proevenchef:
Geeft de informatie van de baanpost door aan de Wedstrijdleider en overlegt [met 
wedstrijdleiding] over de aard van het ongeval en eventuele vervolgacties [zoals rode 
vlag-situatie, tijdelijk stil leggen van de KP en berging].

De wedstijdleider:
Beslist op basis van het overleg met de proevenchef over eventuele vervolgacties 
[zoals rode vlag-situatie, (tijdelijk) stil leggen van de KP en berging].

In geval van een elektrische rallyauto: Raak de auto alleen aan als het 
waarschuwingslicht GROEN brandt!
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CODE 100 Ongeval met niet-spoedeisend letsel, [evenementen-]hulpverlening nodig 
[berger en/of medische evenementenzorgaanbieder]

SRR 2024 art. 53.3.3
(niet-spoedeisende medische hulp)

RallySafe:
Signaleert een ongeval (G-kracht) en activeert automatisch een digitale gele vlag op 
het display van de volgende deelnemers ten teken van gevaar. De digitale vlag kan 
omgezet worden in een digitale rode vlag op indicatie van de wedstrijdleider.

De deelnemer:
Activeert zo snel mogelijk de OK-knop van Rally Safe [indien beide deelnemers snel 
de auto kunnen verlaten], [gaat op een veilige plaats staan], toont het OK-bord aan 
achteropkomende deelnemers, steekt de duim omhoog en plaatst de gevaren 
driehoek.

De baanpost:
Geeft de ongevalscode, het deelnemersnummer, locatie en details door aan de 
proevenchef.
Waarschuwt indien nodig achteropkomende deelnemers met de gele vlag [of, in 
opdracht van de proevenchef, de rode vlag].
Zorgt voor de veiligheid van omstanders en zichzelf.
Biedt indien mogelijk hulp aan de deelnemers.

De proevenchef:
Geeft de informatie van de baanpost door aan de Wedstrijdleider en overlegt [met 
wedstrijdleiding] over de aard van het ongeval en eventuele vervolgacties [zoals rode 
vlag-situatie, tijdelijk stil leggen van de KP en berging].
Gaat na overleg met de wedstrijdleider samen met evenementenambulance en/of 
berger naar de plaats van het ongeval en coördineert het incident ter plaatse.

De wedstijdleider:
Dirigeert de rally-arts naar de plaats incident. Beslist op basis van het overleg met de 
proevenchef over eventuele vervolgacties [zoals rode vlag-situatie, (tijdelijk) stil 
leggen van de KP en berging].

In geval van een elektrische rallyauto: Raak de auto alleen aan als het 
waarschuwingslicht GROEN brandt!
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6.3 Calamiteiten plan met reguliere hulpdiensten op de KP (BRAVO en Code 1000) 

Zoals beschreven in hoofdstuk 6.1 Incident of Calamiteit (intern of extern met opschaling)? wordt vanaf code
BRAVO en/of code 1000 gesproken over een calamiteit omdat externe huldiensten nodig zijn om de situatie 
onder controle te brengen. Bij code 1000 treedt de calamiteitenprocedure in werking. 

BRAVO Bij brand en/of beknelling wordt “BRAVO” aan de ongevalscode  toegevoegd.

Let op: De volgende acties zijn aanvullend op de acties benoemd bij de 
verschillende ongevalscodes.

RallySafe:
Signaleert niet automatisch brand of beknelling! Wel een ongeval o.b.v. G-kracht.  

De deelnemer:
Activeert zo snel mogelijk de OK-knop van Rally Safe indien beide deelnemers snel 
de auto kunnen verlaten.
Zo niet bevestigen zij SOS op de rallysafe-unit. Ook ingeval van zwaar letsel 
bevestigen zij zo mogelijk SOS. Hierop instrueert race control de proevenchef.
Bij uitblijven van een van deze bevestigingen geeft RallySafe alsnog SOS aan race 
control.
In geval van brand gebruiken zij de vaste brandblusinstallatie in de auto en/of de 
handbrandblusser aan boord. 

De baanpost:
Voegt zo snel mogelijk “BRAVO” toe aan de ongevalscode.
Benadert de plaats van het ongeval en voorziet de proevenchef van zoveel mogelijk 
informatie via radio, portofoon, mobiel of Whatsapp (foto’s). Zij zijn de ogen en oren 
van de proevenchef.
Zorgt voor de veiligheid van omstanders en zichzelf.
Biedt indien mogelijk hulp aan de deelnemers.

De proevenchef:
Geeft de code “BRAVO“ door aan Wedstrijdleider met zoveel mogelijk informatie van 
de baanpost.
Gaat na overleg met de wedstrijdleider samen met evenementenambulance en 
berger naar de plaats van het ongeval. 
Coördineert het incident ter plaatse in afstemming met de hulpdienst(en).

De wedstijdleider:
Alarmeert de brandweer via 112 o.b.v. de informatie van de proevenchef.
Dirigeert de rally-arts naar de plaats incident (al dan niet preventief).
Deelt de RallySafe-informatie met de proevenchef.

(Indien op KP Strijpse Kampen; Naast 112 ook de ‘Wacht’ bellen op 088-9515502 
Vraag de wacht om ook de militaire Centrale Meld Kamer (CMK) te informeren op
088-9511313). 

In geval van een elektrische rallyauto: Raak de auto alleen aan als het 
waarschuwingslicht GROEN brandt!
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CODE 1000
Calamiteit met spoedeisend letsel bij deelnemer en/of letsel bij omstanders, 
Hierbij is altijd ondersteuning van externe hulpdiensten nodig [Politie, 
brandweer, reguliere ambulance, etc.]

RallySafe:
Signaleert een ongeval (G-kracht) en activeert automatisch een digitale gele vlag op 
het display van de volgende deelnemers ten teken van gevaar. De digitale vlag kan 
omgezet worden in een digitale rode vlag op indicatie van de wedstrijdleider.

De deelnemer:
Activeert indien mogelijk zo snel mogelijk de SOS-knop van Rally Safe. Bij uitblijven 
van een van deze bevestigingen geeft RallySafe alsnog alarm aan race control.
Deelnemer gaat op een veilige plaats staan, toont het SOS-bord aan de volgende
deelnemers en houdt de armen gekruist omhoog en plaatst indien mogelijk de 
gevaren driehoek. Indien bij het ongeval met de rallyauto een toeschouwer 
verwondingen heeft op gelopen, moet de betrokken deelnemende bestuurder op de 
locatie van het ongeval blijven (juridisch). 

Volgende deelnemers: 
Deelnemers zijn verplicht te stoppen als het SOS-bord getoond wordt. De 
Deelnemers zijn verantwoordelijk om de gewonde te helpen en om de 
veiligheidsdiensten zo snel mogelijk te waarschuwen via de eerstvolgende radiopost
(dat kan de finishcontrole zijn). Belangrijke informatie: 

wedstrijdnummer van de betreffende equipe 
of en hoeveel bestuurders of toeschouwers gewond zijn 
of een bestuurder of toeschouwer bekneld is in of buiten de auto 
plaats van het ongeval, b.v. dichtstbijzijnde bol-pijl situatie of kilometerpost 
elke andere belangrijke informatie, b.v. vuur, water   

De baanpost:
Geeft de ongevalscode, het deelnemersnummer, locatie en details door aan de 
proevenchef. Waarschuwt indien nodig volgende deelnemers met de gele vlag [of, in 
opdracht van de proevenchef, de rode vlag].
Zorgt voor de veiligheid van omstanders en zichzelf.
Biedt indien mogelijk hulp aan de deelnemers.

De proevenchef:
Geeft de informatie van de baanpost door aan de Wedstrijdleider en overlegt [met 
wedstrijdleiding] over de aard van het ongeval en vervolgacties [zoals rode vlag-
situatie, stil leggen van de KP, en externe hulp].
Gaat na overleg met de wedstrijdleider samen met evenementenambulance en/of 
berger naar de plaats van het ongeval en coördineert het incident ter plaatse.

De wedstijdleider:
Dirigeert de rally-arts naar de plaats incident en informeert het Hoofd Medische 
Dienst. Alarmeert de brandweer via 112 o.b.v. de informatie van de proevenchef.
(Indien op KP Strijpse Kampen; Naast 112 ook de ‘Wacht’ bellen op 088-9515502 
Vraag de wacht om ook de militaire Centrale Meld Kamer (CMK) te informeren op
088-9511313). 

Beslist op basis van het overleg met de proevenchef over de vervolgacties. 
Stuurt Assistent wedstrijdleider ter plaatse.
Besluit over het samenroepen van het crisisteam.
In geval van een elektrische rallyauto: Raak de auto Niet aan als het 
waarschuwingslicht Rood brandt!

SRR 2024 art. 53.3.1
(spoedeisende medische hulp)
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CRISISTEAM
In geval van een calamiteit met zeer zwaar letsel en/of overlijden van 
deelnemer(s) en/of omstander(s) wordt het crisisteam van de organisatie 
bijeengeroepen als opschaling van een code 1000.

Bron: ‘Basisdocument Veiligheid Nationale (Sprint)Rally's’ (ook wel ‘Basisboek 
Veiligheid’ genoemd)

Doel van het crisisteam:
Het doel van het crisisteam is om de situatie zo goed als mogelijk af te handelen.

Bijeenroepen:
De wedstrijdleider roept het crisisteam bijeen dat bestaat uit de volgende personen 
die zich melden bij het wedstrijdsecretariaat: 

Wedstrijdleider (voorzitter crisisteam);
Voorzitter organisatiecomité (kan ook WL zijn);
Persvoorlichter (voorzitter KNAF of extern persoon);
Voorzitter sportcommissarissen;
KNAF Veiligheidsfunctionaris;
Contactpersoon rijders;
Coördinator pers/social media.

Taken/Checklist voor het crisisteam: 
Instructie: In deze crisissituatie gaat het algemeen belang (waaronder het
belang van de Nederlandse autosport) boven het belang van de wedstrijd en/of
Organisator.
Verifiëren van de namen van de betrokken personen
Politie/Veiligheidsregio informeren via de calamiteiten coördinator van dienst
(CaCo) via 088-0618202 of 112 (dit gaat niet over acute noodhulp)
Leiding van de wedstrijd overdragen van wedstrijdleider op een assistent
wedstrijdleider.
Besluiten over het al dan niet tijdelijk stopzetten van de wedstrijd
Beantwoorden van vragen van politie/justitie
Terstond melden van elk ongeval met een fatale of serieuze verwonding aan
het KNAF-bestuur.
Opstellen van een persbericht (In geval van een dodelijk ongeval zal de politie
vaak de communicatie overnemen en de pers te woord staan).

Verdere opschaling:
Als de betrokkenhulpdiensten en/of de calamiteiten coördinator (CaCo) in de 
meldkamer behoefte hebben aan nadrukkelijke multidisciplinaire aansturing en 
coördinatie kunnen zij via hun gezamenlijke motorkapoverleg (MKO) besluiten tot 
opschaling volgens het GRIP-model. Dit heeft ook effect op de taken van het 
crisisteam van de organisatie. Zie hiervoor het blok “GRIP1” hierna!

Na afloop:
Nazorg aangepast op de situatie.
Schriftelijke rapportage aan het KNAF-Federatiebureau. Dit rapport moet
opgesteld worden door een commissie, gevormd door de organisatie, de door
de KNAF benoemde sportcommissaris van het evenement, het Hoofd
Technische keuring, het Hoofd Veiligheid, het Hoofd Medische dienst en,
indien mogelijk, een vertegenwoordiger van de Politie of gelijke autoriteit. Het
rapport mag de geadresseerden niet later bereiken dan 30 dagen na afloop
van het evenement, uitgezonderd wanneer rechtelijke of andere protocollen dit
verbieden.
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GRIP1 De externe hulpdiensten kunnen besluiten tot opschaling naar GRIP1 of hoger
in geval van complexe hulpverlening, omstandigheden en/of grootschaligheid.

Wat is GRIP
GRIP staat voor Gecoördineerde Regionale Incidentenbestrijding Procedure welke 
bestaat uit 5 niveaus: GRIP1 t/m 5. 
GRIP1 is het eerste en hoogst te verwachten opschalingsniveau voor rally-
calamiteiten. 

Afweging tot opschaling:
Als de betrokken hulpdiensten en/of de Calamiteiten Coördinator (CaCo) in de 
meldkamer behoefte hebben aan nadrukkelijke multidisciplinaire aansturing en 
coördinatie kunnen zij via hun gezamenlijke motorkapoverleg (MKO) besluiten tot 
opschaling volgens het GRIP-model.

GRIP1
Dit niveau wordt toegepast bij incidenten die de directe omgeving van het incident 
betreffen, waarbij intensieve afstemming en centrale coördinatie tussen verschillende 
hulpdiensten noodzakelijk is. De calamiteit wordt op vooral op operationeel niveau 
afgehandeld.
Voorbeelden van GRIP1 calamiteiten: Een middelgrote brand in een flatgebouw, 
Een complex verkeersongeval met meerdere gewonden waarbij verschillende 
hulpdiensten nodig zijn. Ter referentie: Bij GRIP4 gaat het om bijvoorbeeld een 
dijkdoorbraak, grote vliegtuigramp of chemische ramp. GRIP5 betreft rampen die 
regio-overstijgend zijn.

Maatregelen GRIP1: 
Er wordt ter plaatse een Commando Plaats Incident (CoPI) ingesteld onder 
leiding van de Leider-CoPI en onder het bevoegd gezag van de burgemeester.
Het CoPI bestaat meestal uit de officieren van dienst (OvD) van de betrokken 
hulpdiensten zoals; Politie, Brandweer en GHOR en kan uitgebreid worden met 
andere functionarissen.
Het CoPI neemt de coördinatie over van de organisatie en de CaCo. 
De CaCo, samen met de centralisten van de meldkamer, blijft een belangrijke 
spil in de communicatie en informatievoorziening.

Taken/Checklist voor het crisisteam van de organisatie: 
Het crisisteam blijft in functie en stelt zich in dienst van het CoPI. 
Het crisisteam wijst uit hun midden 1 persoon aan als liason naar het CoPI.
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6.4 Incidenten en calamiteiten op/bij/tijdens overige rally-faciliteiten

Voorbeelden van ‘overige rally-faciliteiten’ zijn: servicepark, ceremoniële start, technische keuring, e.d.
Het gemeenschappelijk kenmerk is dat ze buiten de verantwoordelijkheid vallen van een proevenchef en niet 
betrokken zijn bij een snelheidsactiviteit. De veiligheidsmaatregelen op deze locaties zijn minimaal in 
overeenstemming met de aanwijzingen van de KNAF en kunnen uitgebreid zijn met aanwijzingen van de locatie-
eigenaar en/of van de vergunningverlener. In het laatste geval kan ook een separaat veiligheidsplan gevraagd 
worden door de betreffende gemeente. Melding van een calamiteit inclusief die met externe oorzaak op een 
dergelijke locatie wordt in principe gedaan naar 112 door of namens de locatie-coördinator (ook als er 
evenementenzorg ter plaatse is). Na de initiële melding naar 112 wordt ook onmiddellijk racecontrol 
geïnformeerd. 

6.5 Incidenten en calamiteiten met externe oorzaak op of rond een KP

Met ‘externe oorzaak’ wordt bedoeld dat er bij het ontstaan van de situatie geen organisatie- of wedstrijdactiviteit 
betrokken is. Denk bij externe oorzaken aan extreme weersomstandigheden, gedrag van publiek, brand of 
medische conditie bij een omwonende.
Melding van een externe calamiteit wordt in principe ook gedaan via de proevenchef en Race Control naar 112. 

6.6 Patiënten vervoer

Het vervoer van patiënten naar een ziekenhuis is voorbehouden aan een Regionaal Ambulance Vervoer-
organisatie. Een evenementenzorgaanbieder verzorgt uitsluitend het patiënten vervoer van de plaats incident op 
het evenemententerrein (het parcours) naar een vooraf bepaald ambulance overnamepunt in de nabijheid van het 
evenemententerrein. Het hoofd medische dienst van de evenementenzorgaanbieder vraagt het RAV-vervoer aan
bij de MKA (meldkamer ambulance) of via 112. Dit borgt volledige en professionele medische 
informatieoverdracht van professional naar professional.

6.7 Ongeval-/schade-rapportage & Verzekering

Race Control registreert elk ongeval dat hen gemeld wordt via: RallySafe, het wedstrijdnet, incidentenformulier of 
elk ander medium: 

Officials rapporteren een ongeval, schade of milieuvervuiling door een deelnemer waarvan zij getuige zijn
geweest via een standaard incidentenformulier dat via Whatsapp en fysiek aan de proevenchef gestuurd
wordt. De proevenchef meldt dit aan Race Control.

In geval van een calamiteit met zeer zwaar letsel en/of overlijden van deelnemer(s) en/of omstander(s) waarbij
het crisisteam van de organisatie bijeengeroepen is, moet het crisisteam binnen 30 dagen schriftelijke
rapporteren aan het KNAF-Federatiebureau.

Verzekering; Voor dekking van aansprakelijkheid is de organisatie aangesloten bij de collectieve
aansprakelijkheidsverzekering van de KNAF. Deze wordt bekrachtigd na (o.a. de goedkeuring van dit
veiligheidsplan door de KNAF-Veiligheidsfunctionaris. Zie bijlage
Zie het Documentenboek van de ELE Rally 2025 voor de meest actuele versie en ondertekening.
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7 Risicoanalyse en Veiligheidsmaatregelen

Deze risicoanalyse richt zich vooral op de activiteiten op en rond de klassementsproeven vanwege de 
snelheidsaspecten. De overige activiteiten zoals het servicepark en de ceremoniële Start/Finish hebben geen 
snelheidsaspecten, hebben een eigen veiligheidsplan of zijn zeer kleinschalig en/of niet voor publiek toegankelijk.

7.1 Profiel van het evenement

Activiteitenprofiel Het jaarlijks terugkerende, 2-daagse autosportevenement “ELE Rally” in de regio Eindhoven is 
een door de FIA, KNAF erkende en gecontroleerde ‘moderne rally’ en is een van de 6 á 8 
wedstrijden in het Nederlandse KNAF kampioenschap. Het evenement is non-profit en 100% 
vrijwilligerswerk. Tijdens het evenement worden op ca. 7 locaties ‘klassementsproeven’ (KP’s) 
verreden. Dit zijn tijdelijke circuits van ca 5-15 km op afgesloten openbare wegen in de regio 
Eindhoven. Deze KP’s worden elk 2-3 keer verreden in het rally weekend. Een moderne rally 
verschilt nadrukkelijk van een race door het toepassen van tijdritten. Deelnemers rijden dus om 
de beurt hetzelfde parcours waarbij de individueel gereden tijden geregistreerd worden in een 
tijdklassement dat aan het eind van het evenement de winnaar bepaalt. Hierdoor is er geen 
fysiek gevecht tussen deelnemers en ligt de focus op technisch perfect rijden in plaats van 
elkaar inhalen en als eerste over de streep komen.
De verbindingsroutes tussen de KP’s zijn niet afgesloten voor het overige verkeer. Hier zijn de 
deelnemers dan ook normale verkeersdeelnemers zonder specifieke privileges. Het evenement 
kent, naast het functionele serviceterrein en het ceremoniële start/finish-podium, geen 
nevenactiviteiten zoals attracties, artiesten of foodmarkets. Publiek bezoekt een rally via diverse 
publiekspunten langs de KP routes. Hier bevinden zich dan ook de kassapunten en 
toegangscontroles. Het gemiddelde aantal bezoekers per publiekspunt ligt tussen de 25 en 150
(m.u.v. de 2 centrale publiekspunten in Son en Helmond (ca. 1500 resp. 300)).  

Bezoekersprofiel De bezoekers zijn te verdelen in 3 categorieën: 
1. Deelnemers

De deelnemende equipes bestaan uit een rijder, een navigator en een rallyauto.
Deelname is uitsluitend mogelijk als elk aspect hiervan (zoals veiligheid, opleiding en
techniek) volledig gecertifieerd is door FIA/KNAF. Controles zijn integraal onderdeel van
het evenement en worden onafhankelijk uitgevoerd en/of geverifieerd door de KNAF bij
inschrijving, aanvang, tijdens en na afloop van het evenement.
op het serviceterrrein worden de equipes bijgestaan door hun team wat gemiddeld uit 3
personen bestaat (waaronder minimaal 1 monteur voor de veiligheidscontroles,
bandenwissels, e.d.). De equipes betalen een inschrijfgeld. Aantal equipes: ca. 120.

2. Publiek
Het publiek bestaat voornamelijk uit een gemengde samenstelling van omwonenden,
dorpsgenoten en regionale autosportliefhebbers van 10 t/m 80 jaar, vaak met hun gezin.
Het publiek betaalt voor het bezoek van de klassementsproeven een entreegeld in de
orde grootte 10 Euro (1 KP) tot een 2-daags passe-partout van ca.35 Euro. Afhankelijk
van het weer bezoeken jaarlijks ca 15000 bezoekers de rally, verdeeld over 2 dagen en
7 parcoursen en meerdere publiekspunten per parcours. Gezien de beperkte
toegangsprijs, de beperkte verblijfsduur en de rallycultuur is de rallybezoeker niet
veeleisend, zeer zelfredzaam en voorbereid. Zo zijn er langs de parcoursen geen
tribunes, geen horeca (geen alcohol verkoop) en beperkte sanitaire voorzieningen.

3. VIP-gasten
Sponsoren kunnen eigen gasten aanmelden voor een VIP-arrangement in
groepsverband. Zij bezoeken enkele KP’s per touringcar met een ELE VIP-begeleider
en eten in vaak in lokale horeca. Totaal ca. 250-350 gasten over 2 dagen.
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Ruimtelijkprofiel Zoals blijkt uit het activiteiten profiel is er geen sprake van een centraal evenemententerrein met 
een grote mensenmenigte maar van een spreiding over elke KP en de regio. Meer specifiek: ca. 
7 KP’s in de buitengebieden of industrieterreinen van de gemeenten rondom Eindhoven. 
In feite, en ook vergunning-technisch, gaat het om 7 á 8 kleine evenementen verspreid over de 
regio. 

Dit typische rally-profiel komt met zowel voordelen als aandachtpunten:
+ Risico’s m.b.t. vrijwel alle RISKOM-categorieën zijn beperkt door de lokale kleinschaligheid.
+ Onvoorziene omstandigheden binnen 1 gemeente leiden niet automatisch tot het annuleren
van het hele evenement.
- Er is contact met meerdere gemeenten nodig om dit veiligheidsplan akkoord te krijgen voor de
afzonderlijke vergunningen (de KNAF accepteert geen veiligheidsplan per gemeente) .
- Gemeenten kunnen verschillende zienswijzen hebben op dezelfde situatie, risico of maatregel.
Aanpassing van dit veiligheidsplan voor 1 gemeente kan leiden tot discussie met een andere
gemeente.
- Dit evenement vind plaats in 2 veiligheidsregio’s: Brabant Zuid-Oost en Brabant Noord.

Om de genoemde aandachtspunten te kunnen hanteren heeft de organisatie vooraf, tijdens en 
na het evenement contact met de evenementen-coördinator(en) van de veiligheidsregio’s
Brabant Noord en Brabant Zuid-Oost om uniformiteit en professionaliteit te bevorderen. Zie ook 
hoofdstuk 7.3 Samenwerking met Hulpdiensten en Veiligheidsregio. Hierbij blijkt dat ook de 
veiligheidsregio’s in Brabant steeds nauwer samenwerken en beleid standaardiseren. 
Gemeenten verwijzen ook steeds vaker naar dit centrale beleid. 

7.2 Risicoanalyse (RISKOM)

RISKOM-categorie Analyse, preventie en potentieel gevolg Restkans Resteffect
Fysieke veiligheid
Brand - Rallyauto Bij crash of oververhitting zou brand kunnen ontstaan. 

Echter zijn deze risico’s al middels de technische eisen 
van FIA/KNAF aan de rallyauto en persoonlijke 
beschermingsmiddelen grotendeels afgedekt. Dit omvat 
preventieve en repressieve maatregelen.

klein groot

Brand - Tenten Langs het parcours bevinden zich geen tenten van de 
organisatie met uitzondering van open pop-up-tentjes 
(3x3m) van officials ter bescherming tegen zon of regen

nvt nvt

Instorting Langs het parcours bevinden zich geen grote
constructies (zoals tribunes) van de organisatie 
waarop/waaronder zich publiek of omstanders zouden 
kunnen bevinden.

nvt nvt

Ongeval - Rallyauto vs obstakel Crashgevaar is inherent aan de autosport en wordt 
geaccepteerd door de deelnemers. De KNAF keurt het 
parcours voor en tijdens het evenement en schrijft 
verplichte preventieve maatregelen langs het parcours 
voor ter bescherming van deelnemers. Daarnaast stelt
de KNAF/FIA uitgebreide eisen aan deelnemers, 
rallyauto’s en persoonlijke beschermingsmiddelen.
Hierdoor zijn de gevolgen van een crash gewoonlijk niet 
ernstiger dan een gekneusde rib en een deuk in het ego.
Incidenteel komen echter ook serieuzere verwondingen 
voor.

reëel groot
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Ongeval - Rallyauto vs publiek Publieksveiligheid is de allerhoogste prioriteit (Prio 1) 
voor de organisator, officials, KNAF en FIA. Sinds de 
jaren ‘80 is het algemene veiligheidsbesef snel gegroeid 
met bijbehorende maatregelen. Daarmee zijn de 
publieksrisico’s van de jaren 60-70 enorm afgenomen. 
Daarnaast is ook de risico-bereidheid van het publiek zelf 
sterk afgenomen.
Na het dodelijk publieksongeval in Amsterdam 2013
heeft de KNAF de veiligheidsmaatregelen nog verder 
aangescherpt (en blijft dit doen) waarmee de huidige 
regels voor de rallysport in Nederland tot de strengste ter 
wereld behoren. Bovendien controleert de KNAF het 
parcours voor en tijdens het evenement en schrijft 
verplichte preventieve maatregelen langs het parcours 
voor ter bescherming van het publiek en officials.  

klein groot

Ongeval - Rallyauto vs media 
en/of officials

Na het publiek krijgen de media (Prio 2) en de officials 
(Prio 3) de hoogste veiligheidsprioriteit van de 
organisatoren, KNAF en FIA. Voor beide groepen geldt 
dat zij een specifieke, KNAF-erkende, licentie moeten 
hebben om langs het parcours te mogen werken. Aan
deze licentie is altijd een veiligheidstraining verbonden.
Met deze licentie en training krijgen zij in bepaalde 
situaties en onder bepaalde voorwaarden gedeeltelijke 
ontheffing van de publieksvoorschriften. 

Klein groot

Publiek - Verdrukking Gezien de grote spreiding van het publiek langs de 
lengte van het parcours zijn er nooit meer dan 4 mensen 
per m2 aanwezig op publiekspunten of langs het 
parcours. Deze concentratie wordt algemeen 
aangehouden als drempel voor het ontstaan van 
verdrukkingsrisico.

nihil gering

Publiek - Vluchtwegen Publiekspunten worden zorgvuldig bepaald waarbij ook 
aan- en afvoer bekeken wordt. Mede gezien de analyse 
voor ‘verdrukking’ is ook dit risico verwaarloosbaar.

nihil gering

Publiek - Op ongewenste 
plaats

Potentieel is dit een risico. Echter, langs het gehele 
parcours is duidelijk aangegeven waar publiek wel/niet 
mag staan en is de bezoeker daar op verschillende 
manieren over geïnformeerd. Daarnaast zijn de officials 
bevoegd en opgeleid om met publiek om te gaan en 
waar nodig corrigerend op te treden. In extreme gevallen 
wordt de KP tijdelijk stilgelegd om het publiek weer terug 
op de juiste plaats te krijgen.

klein groot

Extreem weer Door sterk wisselende weersomstandigheden zou de 
veiligheid van de toeschouwers, officials en/of de 
deelnemers in het geding kunnen komen. Het is de taak 
van de voorrijders en proevenchefs om 
potentieel gevaarlijke weersituaties te melden bij de 
wedstrijdleiding. De wedstrijdleiding zal in de 
voorkomende gevallen een beslissing nemen over het 
verdere verloop van de wedstrijd. In de periode 
voorafgaande aan de wedstrijd monitoren organisatie en 
wedstrijdleiding de weersomstandigheden. 
De ELE rally wordt gereden in mei/juni; Historisch gezien
(ca. 60 edities) kennen we geen onweer en extreme wind
Wel voorkomend zijn: veel regen of veel zon, beide zijn 

klein gering
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in die periode vrij voorspelbaar. Publiek en deelnemers 
kunnen zich hierop voorbereiden en zijn nooit beperkt om 
niet te komen of naar huis te vertrekken. Officials weten 
dat ze onder verschillende weersomstandigheden buiten 
werken en bereiden zich daarop voor. De organisatie 
verzorgt hen met extra drinken bij extreme warmte.

Vuurwerk/Pyrotechniek Vuurwerk/Pyrotechniek is tot op heden niet toegepast bij 
dit evenement.

nvt nvt

Openbare orde
Vechtpartijen Vechtpartijen in het publiek komen niet voor in onze ca. 

60 edities
nvt nvt

Criminaliteit Ons evenement is niet interessant voor criminelen nvt nvt

Drugshandel Ons evenement is niet interessant voor drugsdealers nvt nvt

Ordeverstoring Buiten enige luidruchtigheid en onvrede over veiligheids- 
en verkeersmaatregelen kennen wij geen ordeverstoring. 
Dit komt mede doordat zowel de aanwonende, als ook 
het publiek; goed geïnformeerd wordt. Het publiek komt 
niet massaal uit grote groepen of supportersgroepen 
naar de rally kijken. Hierdoor is er veel sociale controle 
onder het publiek. Ook relevant is het feit dat de rally zich 
voornamelijk in het buitengebied afspeelt met een 
gemoedelijke sfeer en meerdere, kleine, publiekspunten. 
Dus geen massale publieksophoping. De officials zijn 
opgeleid om met publiek om te gaan en kunnen via 
proevenchef en wedstrijdleiding escaleren. Op KP Son is 
een relatief groot publiekspunt. Hier is preventief security 
aanwezig.

klein gering

Activisme In onze ca. 60 edities hebben wij geen ervaring met 
protesten of demonstraties.

nvt nvt

Gezondheid
Voedsel Op ons evenement is horeca bijzaak en lokaal 

georganiseerd (enkele lokale frietkramen). Deelnemers 
verzorgen vaak hun eigen eten of laten dit individueel 
bezorgen. Een voedselvergiftiging zal dus slechts een
deel van het evenement treffen.

klein gering

Alcoholgebruik Alcoholgebruik door deelnemers en officials is verboden 
wanneer zij in functie zijn. De KNAF controleert/test hier 
regelmatig op. Op publiekspunten wordt geen alcohol
verkocht. Wel komt het voor dat publiek zelf bier 
meeneemt. Dit levert over het algemeen geen problemen 
op (zie ook ordeverstoring). Op besloten VIP-punten kan
wel alcohol verkocht worden. Daarom zijn deze punten 
altijd afgescheiden van het parcours. Samenvattend is de 
invloed van alcohol op de kernactiviteiten klein.

klein gering

Drugsgebruik In onze ca. 60 edities hebben wij geen ervaring met
verstoring door drugsgebruik. Dit past ook niet bij de 
doelgroep.

nihil nihil

Hygiene Geen risico’s voorzien. De gemiddelde verblijfsduur van 
het publiek is beperkt tot enkele uren en heeft beperkte 
eisen aan sanitaire voorzieningen. Daarnaast is het 
publiek voorbereid op enkele uren in het buitengebied. 

nihil nihil
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Vergelijkbaar met picknicken met het gezin.
Op het serviceterrein en de VIP-punten zijn wel 
uitgebreidere voorzieningen getroffen.

Mobiliteit
Verkeer Geen grote doorstromingsrisico’s verwacht. De 

organisatie werkt met een strak tijdschema op de minuut
(de essentie van rallysport) en heeft daarmee zelf het 
hoogste belang bij goede doorstroming. Bovendien helpt 
het regionale karakter van het evenement met het 
spreiden van verkeer door de hele regio. Bezoekers 
aantallen en aankomst/vertrektijden (gelijktijdigheid) zijn 
sowieso niet vergelijkbaar met die van festivals. 
Wel is er een gebied rondom het parcours gedurende 
een vooraf gecommuniceerd tijdsvak afgesloten voor 
verkeer. Dit geldt ook voor de omwonenden.

klein beperkt

Parkeren Door de regionale spreiding is parkeren bij het 
evenement over het algemeen geen probleem. Dit mede 
door de medewerking van omwonenden/bedrijven om 
hun terrein of weiland open te stellen voor parkeren.

klein beperkt

Bereikbaarheid hulpdiensten Ondanks de afgesloten gebieden is toegankelijkheid voor 
hulpdiensten altijd gegarandeerd. Hiertoe is vooraf 
samenwerking met de evenementencoördinator en 
calamiteitencoördinator van de veiligheidsregio zie 
hoofdstuk 7.3. Dit omvat ook aanrijroutes en 
communicatie met de organisatie. De organisatie kan te 
allen tijde de wedstrijd tijdelijk stilleggen en toegang 
geven tot het afgesloten gebied. Bovendien is te allen 
tijde evenementenzorg (ambulance en berger) 
beschikbaar bij de start van elke KP, welke sowieso geen 
aanrijdvertraging hebben en indien nodig ook voor niet-
evenement gerelateerde incidenten ingezet kunnen 
worden.

klein beperkt

7.3 Samenwerking met Hulpdiensten en Veiligheidsregio

De samenwerking tussen de stichting ELE-rally en de veiligheidsregio’s in ons rallygebied (VRBZO en VRBN) is 
de laatste jaren geïntensiveerd doordat we beiden een centrale aanpak promoten. Daarnaast is de samenwerking 
tussen de Brabantse VR’s ook operationeel sterk en deels geïntegreerd. Met de gezamenlijke calamiteiten
coördinator (CaCo) en evenementen coördinator van de VR’s hebben wij ons wederzijds verdiept in elkaars 
activiteiten en daarop onze werkwijzen afgestemd. Een goed voorbeeld is het verkregen inzicht dat de traditionele 
informatiebrief naar hulpdiensten en ziekenhuizen in de regio vaak niet goed terechtkwam en inhoudelijk beperkt
bruikbaar was. Op verzoek van de veiligheidsregio’s hebben zij de publicatie en communicatie van de 
informatiebrief naar alle betrokken hulpdiensten en ziekenhuizen overgenomen van de organisatie (zie hoofdstuk 
8.3 Informeren en instrueren betrokkenen). 

Tijdens het evenement is er routinematig contact met de CaCo via 088-0618202. In calamiteitensituaties zal dit 
contact voornamelijk via 112 of MKA verlopen met het hoofd medische dienst van de evenementenzorgaanbieder
en/of Race Control van de organisatie.

In geval van opschaling (instellen crisisteam organisatie of zelfs GRIP1) zal het hoofd medische dienst betrokken 
blijven bij de operationele zaken en wordt een lid van het crisisteam aangewezen als liaison vanuit de organisatie 
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voor de hulpdiensten (zie ook hoofdstuk 6 Incidenten scenario’s (intern) en Calamiteitenplan (externe hulp)).

7.4 Maatregelen Publieksveiligheid (Prio 1)

De hoogste prioriteit van de KNAF, organisatoren en officialteams is het garanderen van de veiligheid van 
Toeschouwers en omstanders. De kaders en maatregelen hiervoor worden beschreven in het ‘Basisdocument 
Veiligheid Nationale (Sprint)Rally's’ (ook wel ‘Basisboek Veiligheid’ genoemd).

Hieronder zijn de belangrijkste maatregelen m.b.t. publiek daaruit overgenomen: 
1) Toeschouwers moeten voldoende worden geïnformeerd/gewaarschuwd over gevaarlijke zones en het

verbod deze te betreden. Deze informatie/waarschuwing voor toeschouwers kan op verschillende
manieren gerealiseerd worden:

Het plaatsen van KNAF waarschuwingsborden “Verboden voor Publiek”.
Alle gevaarlijke zones moeten zijn aangegeven in het goedgekeurde Veiligheidsplan en de organisatie
moet deze gevaarlijke zones afzetten en markeren (aflinten volgens de richtlijnen in het Basisboek
Veiligheid).
Het publiceren van ‘De 10 geboden voor publiek’ van de KNAF via: website, kassa-borden,
programmaboek en/of rallykrant.
passage van informatie-auto’s uitgerust met geluidsapparatuur.
sociale media.
(Push) berichten naar afnemers van e-tickets.

2) De Wedstrijdleider moet rekening houden met de aanbevelingen van het Hoofd Veiligheid, de bemanning
van de voorrijdauto’s en de KNAF Veiligheidsfunctionaris.

3) Voorkomen moet worden dat toeschouwers langs de weg van de klassementsproef gaan lopen zolang de
klassementsproef verreden wordt.

4) Marshals / Officials moeten in voldoende mate aanwezig zijn en met een fluit de doorkomst van een
deelnemer kenbaar maken aan het publiek.

5) Marshals / Officials  moeten een geel  veiligheidshesje dragen met het woord “KNAF MARSHAL” en
acteren conform de reglementen.

De reactieve maatregelen zijn gelijk aan die voor deelnemers (zie volgende hoofdstukken). Primair is dat de 
aanwezigheid van mobiele medische hulp bij de startlocatie van de KP. 

7.5 Maatregelen Media veiligheid (Prio 2)

De tweede prioriteit van de KNAF, organisatoren en officialteams is de veiligheid van media langs de route. De 
kaders en maatregelen hiervoor volgen uit het KNAF-mediabeleid zoals beschreven in het Standaard Reglement 
Rally (SRR), het KNAF rallyaccreditatiebeleid. 

De organisator en de KNAF erkennen alleen de voor het evenement geaccrediteerde media. Deze media krijgen
een genummerd groen of wit media hes of een ELE-Perskaart uitgereikt. Deze zijn op naam uitgegeven, niet 
overdraagbaar en moeten met het nummer zichtbaar gedragen worden over de kleding heen. 

Media met groene of witte hes hebben enkele privileges ten opzichte van publiek omdat zij als onderdeel van hun 
DAPA medialicentie een veiligheidsinstructie hebben gevolgd, én zij verklaard hebben zich aan de regelgeving 
van KNAF en organisatie te houden.

Dit zijn de belangrijkste privileges en afspraken: 
Geaccrediteerde media (met hes of ELE-Perskaart) krijgen toegang tot de service, het podium, het
perscentrum en de interviewzones (bij hergroepering en eind-parc ferme).
Met een media-hes mag men zich, bij de start, de stopfinish en bij het podium, voor de linten begeven.
Mits men daarmee deelnemers en/of officials niet tot last is en hun aanwijzingen opvolgt.
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Met een media-hes mag men plaatsnemen in de mediazones. De zones zijn herkenbaar aan een
afzetting met blauw-wit lint en een bord ‘mediazone’. Deze zones zijn vooraf goedgekeurd door de KNAF.
Media met witte hes of groene hes mag het parcours oversteken om een mediazone te bereiken of
verlaten op momenten dat dat veilig kan. Fotograferen/filmen op het parcours of tijdens het oversteken is
verboden!
Met een GROEN media-hes mag men zelf een veilige plaats zoeken met inachtneming van de 10 meter
zone. Het verlengde van het parcours (Buitenbocht, remzone, etc.) is geen veilige plaats!
Overtreding van regels kan leiden tot maatregelen variërend van een waarschuwing tot en met het per
direct intrekken van de accreditatie van het evenement en mogelijk gevolgen voor de licentie.

De reactieve veiligheidsmaatregelen zijn gelijk aan die voor deelnemers (zie volgende hoofdstukken). Primair is 
dat de aanwezigheid van mobiele medische hulp bij de startlocatie van de KP.

7.6 Maatregelen Official veiligheid (Prio 3)

De derde prioriteit van de KNAF, organisatoren en officialteams is de veiligheid van de individuele officials langs 
de route. De kaders en maatregelen hiervoor worden beschreven in het ‘Basisdocument Veiligheid Nationale 
(Sprint)Rally's’ (ook wel ‘Basisboek Veiligheid’ genoemd). De maatregelen voor deze groep zijn vooral gericht op
opleiding, training op het gebied van eigenveiligheid tijdens het uitvoeren van hun functie. Hun functie is 
gekoppeld aan hun individuele licentieniveau. Hierbij kan men tijdens een evenement wel een lagere functie 
bekleden dan de eigen licentie maar geen hogere. Bij de hogere licenties komt ook het aspect 
‘verantwoordelijkheid voor lagere licentiehouders’ aan de orde.

Voor elke official geldt (zoals in elke branche of industrie): “Eigen veiligheid eerst”.

De KNAF kent langs het parcours de volgende licenties (van hoog naar laag):
Veiligheidsfunctionaris
Sportcommissaris
Wedstrijdleider
Assistent wedstrijdleider
Proevenchef
Assistent Proevenchef
Hoofdofficial
Basisofficial
Aspirant official

De reactieve maatregelen zijn gelijk aan die voor deelnemers (zie volgende hoofdstuk). Primair is dat de 
aanwezigheid van mobiele medische hulp bij de startlocatie van de KP.

7.7 Maatregelen Deelnemer veiligheid (Prio 4)

De vierde prioriteit van de KNAF, organisatoren en officialteams is de veiligheid van de deelnemers. 
De preventieve en reactieve eisen en maatregelen hiervoor worden beschreven in: 

Het FIA technisch veiligheidsreglement voor de rallyauto (appendix J)
Het KNAF Reglement #19 Medische Voorzieningen 2026
Het KNAF Standaard Reglement Rally (SRR)
Het ‘Basisdocument Veiligheid Nationale (Sprint)Rally's’

Preventieve maatregelen (samengevat): 
De meeste maatregelen ten behoeve van deelnemer veiligheid liggen in de preventie zoals FIA/KNAF-eisen aan: 
licenties (rijder/navigator), persoonlijke (FIA gecertificeerde) beschermingsmiddelen (Helm, HANS en brandveilige 
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kleding) en de auto (FIA gecertificeerde rolkooi, brandstoftankbescherming, brandblusinstallatie, e.d.). Al deze 
eisen worden voor aanvang van het evenement door de KNAF en/of organisatie gecontroleerd.
Daarnaast wordt het parcours ontworpen volgens de KNAF-aanwijzingen en wordt het definitieve ontwerp 
gecontroleerd en goedgekeurd door de KNAF-veiligheidsfunctionaris (zowel op papier als in het veld d.m.v. een 
schouw). De deelnemers zelf verkennen elk parcours minimaal 1 maal, kort voor het evenement en maken 
hiervan gedetailleerde aantekeningen.
Tijdens het evenement worden de rallyauto’s van de deelnemers voor hun veiligheid via GPS gevolgd m.b.v. 
RallySafe om incidenten direct te kunnen signaleren en terugkoppeling over hun conditie te verkrijgen (zie ook de 
reactieve maatregelen hieronder). Tevens is RallySafe ingericht om vermissing te voorkomen.
Reactieve maatregelen (samengevat): 
Bij een rally ongeval zijn de reactieve maatregelen gericht op: 
Het verlaten van het voertuig en het voorkomen van kettingbotsing (via RallySafe en/of gele/rode vlag), eventueel 
brandbestrijding en indien nodig medische hulp. Hiervoor is de belangrijkste strategie de onmiddellijke inzet van 
evenementenzorg (ambulance) in combinatie met het bergingsvoertuig. Volgens de KNAF-eisen dienen deze
hulpverleningsvoertuigen altijd beschikbaar te zijn bij de start-locatie van de KP zodat de aanrijtijd 
geminimaliseerd is. Een klassementsproef mag niet starten of herstarten als de hulpverleningsvoertuigen niet 
aanwezig zijn. Als directe 2e lijn is specialistische evenementenzorg in de vorm van een mobiele 
evenementenarts in de directe omgeving van het parcours beschikbaar. Als 3e lijn kan via 112 aanvullend 
brandweer, reguliere ambulancezorg (RAV) en/of traumahulp ingeroepen worden. De RAV verzorgt eventueel
patiëntenvervoer van het evenemententerrein (het parcours) naar een ziekenhuis. Hiervoor is een ambulance-
overnamepunt gesitueerd nabij de finishlocatie van elke KP.

7.8 Maatregelen op overige rally-faciliteiten

Dit betreft met name het ceremoniële start/finishpodium en het serviceterrein. Betrokken gemeenten kunnen 
hiervoor een separaat veiligheidsplan vragen. Dit is mede afhankelijk van een meldingsplicht of vergunningplicht 
wat weer mede afhangt van het aantal bezoekers, het gebruik van de openbare ruimte en behoefte aan tijdelijke
verkeersmaatregelen.

Elke niet-KP locatie heeft een locatie-coördinator. Deze staat telefonisch in contact met het wedstrijdcentrum en 
zorgt dat elke vrijwilliger/functionaris die op de locatie werkzaam ten minste is geïnstrueerd m.b.t. vluchtwegen en 
brandblusmiddelen.

Vanuit de KNAF gelden de volgende eisen:

Serviceterrein:
4. De maximumsnelheid op de serviceterreinen is stapvoets, 10 km/u, tenzij anders vermeld in het Bijzonder

Reglement.
5. De medische voorzieningen op het serviceterrein bestaan uit minimaal 2 duidelijk herkenbare personen met

een geldig EHBO diploma. Verantwoordelijk hiervoor is het Hoofd Medische Dienst, ook als de service door
een andere organisatie wordt geleverd.

6. Brandstof mag slechts worden getankt in tankzones of bij commerciële tankstations die in het routeboek zijn
aangegeven. Tankzone’s mogen ingericht worden: a) in het aangewezen servicegebied van de equipe
(standaard optie), b) als tankzone bij de uitgang van het serviceterrein, c) in een tankzone langs de route.
Voor deze editie van de ELE-rally wordt gebruik gemaakt van commerciële tankstations en optie a).
Voor tankgelegenheden en het tanken zelf geldt het bepaalde in hoofdstuk 61 van het KNAF Standaard
Reglement Rally (SRR). Voor brandblusmiddelen geldt dat de serviceauto van elke equipe (ca. 100-130) op
het serviceterrein een goedgekeurde brandblusser met een inhoud van 6 kg ABC-poeder of een equivalent
binnen handbereik beschikbaar moet hebben. Ook de organisatie voorziet in blusmiddelen. Daarnaast
verplicht het ‘Bijzonder reglement van de ELE-rally elk team in geval van brand, zichzelf en hun
brandblusmiddelen belangeloos ter beschikking te stellen om gezamenlijk de brand te bedwingen of
beperken voordat deze kan uitbreiden.
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Ceremoniële start/finishpodium:
Hier vinden geen snelheidsactiviteiten of technische activiteiten plaats. Daarom stelt de KNAF hier geen 
specifieke veiligheidseisen aan. Ondanks de stapvoets-snelheid is het gebruikelijk om rondom het podium een 
‘verboden voor publiek’-ruimte te creëren om publiek en auto’s te scheiden. Voor media geldt hier, onder 
voorwaarden, ontheffing voor (zie hoofdstuk 7.5 Maatregelen Media veiligheid (Prio 2)). 
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8 Voorbereiding & Uitvoering Veiligheid

De veiligheidsvoorbereidingen vinden feitelijk jaarrond plaats en worden intensiever en fysieker naarmate het
evenement nadert. 
De activiteiten in dit hoofdstuk komen voort uit het ‘Basisdocument Veiligheid Nationale (Sprint)Rally's’ (ook wel 
‘Basisboek Veiligheid’ genoemd).

8.1 Totstandkoming Veiligheidsplan

Het veiligheidsplan komt in minimaal 3 fasen tot stand:
1e fase: Evaluatie

Na afloop van de vorige editie worden eigen waarnemingen, aandachtspunten en de feedback van de diverse
externe partijen (zoals; de veiligheidsregio en hulpdiensten, gemeenten, KNAF, medische dienst en official-
organisaties) behandeld in de evaluatie van het organisatiecomité en de uitvoeringsorganisatie. De uitkomst
wordt meegenomen in de voorbereiding van aanstaande editie.
Na afloop van het rallyseizoen is er een overleg tussen de KNAF Veiligheidsfunctionaris en alle rally-
organisatoren waarbij aandachtspunten behandeld worden en verbeteringen voor de reglementen
aangedragen kunnen worden.

2e fase: Voorbereiding van het aanstaande evenement en verwerking van de evaluatiebevindingen van de vorige 
editie. Deze fase leidt tot revisie 1.0 van het veiligheidsplan. Deze eerste revisie beschrijft het aanstaande 
evenement in een detailniveau dat realistisch verwacht mag worden 16 weken voor het evenement. Dit concept 
veiligheidsplan wordt gebruikt voor de initiële vergunningaanvragen (-16 wk) en moet uiterlijk 8 weken voor het 
evenement aangeboden worden aan de KNAF Veiligheidsfunctionaris ter voorbereiding van de fysieke schouw . 

3e fase: Verwerking van de opmerkingen van: de eigen organisatie naar aanleiding van lokale ontwikkelingen, de
vergunningverleners en de KNAF Veiligheidsfunctionaris (naar aanleiding van de schouw). Deze fase leidt uiterlijk 
5 weken voor het evenement, tot revisie 2.0 van het veiligheidsplan en is in principe definitief en vormt de basis 
voor de daadwerkelijke vergunningverlening en toestemming van de KNAF Veiligheidsfunctionaris. 

Onvoorziene omstandigheden: In onverwachte situaties zoals wateroverlast (KP Wintelre 2024), ‘sink holes’ 
(KP Son 2024) of bijzondere bewoners-situaties (KP Spoordonk 2024) moeten last minute beslissingen genomen 
worden. Deze vinden altijd plaats in direct contact met de KNAF Veiligheidsfunctionaris en de 
vergunningverlener. Indien dit plaats vindt vóór het drukken van de fysieke veiligheidsplannen (ca.3 weken voor 
het evenement) leidt dit tot een nieuwe revisie van het veiligheidsplan welke uiterlijk 2 weken voor het evenement 
goedgekeurd en in handen moeten zijn van alle belanghebbenden. Na het drukken van de fysieke 
veiligheidsplannen verloopt de publicatie van onvoorziene veranderingen via officiële wedstrijdmededelingen 
(bulletins). 
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Tijdlijn totstandkoming VP
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8.2 Veiligheidsschouw

De KNAF-Veiligheidsfunctionaris beoordeelt het concept Veiligheidsplan (revisie 1.0) eerst op reglementaire 
aspecten en schouwt vervolgens de klassementsproeven fysiek ter plaatse in aanwezigheid van de organisatie.
Hierbij ligt de nadruk op de beoordeling van de in het veiligheidsplan beschreven veiligheidsmaatregelen per 
situatie op elk parcours. 

8.3 Informeren en instrueren betrokkenen

Dit betreft het voor-informeren van: aanwonenden, doorgaand verkeer, hulpdiensten en ziekenhuizen. Het 
informeren van publiek wordt beschreven in hoofdstuk 7.4 Maatregelen Publieksveiligheid (Prio 1)

Specifiek voor de eerste drie punten is de organisatie-rol van ‘KP-coördinator’ van belang. De KP-coördinatoren 
zijn de ogen en oren van het organisatiecomité ter plaatse en feitelijk het jaar rond. Zij kennen het gebied van hun 
KP en zijn bekend met de omwonenden, bedrijven en gemeente en hun belangen. Met die kennis kunnen zij de 
haalbaarheid van de organisatieplannen voor de aankomende editie van het evenement beoordelen. De KP-
coördinatoren zijn ook de sleutel-personen bij de plaatsing van de fysieke veiligheidsmaatregelen. Tijdens het 
evenement spelen zij een belangrijke rol in het oplossen van onverwachte situaties in het afgesloten gebied.

1. Nieuwe aanwonenden; Langs delen van het parcours waar het evenement nog niet eerder verreden is,
worden aanwonenden persoonlijk en in een vroeg stadium door de KP-coördinator benaderd met uitleg over
het evenement en of zij op basis daarvan zwaarwegende bezwaren hebben tegen het voorgenomen parcours.

2. Alle aanwonenden worden middels 2 informatiebrieven (datum 1, datum 2) door de KP-coördinator
geïnformeerd dat het evenement (weer) plaats gaat vinden en wat dat betekent voor hen (instructie
afstandhouden, huisdieren, auto’s weghalen, etc). De 2e brief bevat meer details zoals tijden van de afsluiting.

3. Doorgaand verkeer wordt geïnformeerd middels vooraankondigingsborden die onderdeel zijn van de tijdelijke
verkeersmaatregelen zoals opgenomen in de vergunning.

4. Hulpdiensten en ziekenhuizen worden in de Veiligheidsregio’s Brabant Noord en Brabant Zuid-Oost (op hun
aanwijzing) niet meer via de traditionele brief geïnformeerd maar middels het LCMS-systeem waarin zij op
basis van veiligheidsplan rev 1.0 en 2.0 een ‘multidisciplinaire informatiekaart’ voor het evenement, maken,
actualiseren en publiceren. Hiermee worden alle potentiële hulpdiensten en ziekenhuizen daadwerkelijk
bereikt (van professional-naar professional).

5. Eigen organisatie, official teams en KNAF-functionarissen; Zijn allen, waar nodig, opgeleid, ge-licentieerd
en bekend met de voor hun functie relevante (KNAF) regelgeving en ontvangen elk dit veiligheidsplan.

6. Bemanning van organisatie- en veiligheidsauto’s; Zijn zorgvuldig geselecteerd, vervullen vaak ook
dezelfde of vergelijkbare functies voor andere rally’s in Nederland, zijn allen, waar nodig, opgeleid, ge-
licentieerd en bekend met de voor hun functie relevante (KNAF) regelgeving en ontvangen elk dit
veiligheidsplan.
De precieze beschrijving van de taak van elke voorrijd-auto is beschreven in het ‘Basisdocument Veiligheid
Nationale (Sprint)Rally's’.

8.4 Opbouw en afsluiten van de KP's

Dit betreft de fysieke opbouw en afsluiting van de KP’s: 

1. In de dag(en) voor het evenement kunnen al veiligheidsmaterialen (zoals bigbags) aangevoerd worden en
waar mogelijk op hun definitieve plaats gezet worden onder leiding van de KP-coördinator (altijd zonder
gevaar of hinder voor het verkeer).

2. Enkele uren voor de afgesproken afsluitingstijd begint de KP bemanning (KNAF-officials) onder leiding van de
proevenchef met een veiligheidsbriefing de opbouw-periode. Hierbij worden de officials ook ingedeeld op de
baanposten.

3. Elke baanpostbemanning weet op basis van de officialtraining en het ‘Basisdocument Veiligheid Nationale
(Sprint)Rally's’ hoe zij de veiligheidsschets van hun baanpost in het veiligheidsplan moeten interpreteren en
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uitvoeren. Het plaatsen van ‘verboden voor publiek’-borden en afzetlint zijn hiervan de belangrijkste 
handelingen. Er wordt begonnen met activiteiten langs de weg.

4. Anderhalf uur voor de eerste deelnemer zal starten wordt het parcours afgesloten voor algemeen
verkeer. Daarmee worden de laatste tijdelijke verkeersmaatregelen uit de vergunning ook van kracht. Vanaf
dit moment kunnen ook de laatste veiligheidsmaterialen veilig, op de nu afgesloten wegen geplaatst worden
onder leiding van de KP-coördinator.

8.5 Controle en LMRA van de KP's (Proevenchef, Organisatie- en Veiligheidsauto's)

De controle en LMRA (Laatste Minuut Risico Analyse) van een KP verloopt in 7 fasen door middel van 
organisatie- en veiligheidsauto’s (ook wel de voorrijders genoemd). Deze voorrijders zijn ook terug te vinden in 
het tijdschema van hoofdstuk 2: 

1. Uiterlijk 75 minuten voor de start van de 1e deelnemer heeft de proevenchef de opbouw van elke
baanpost gecontroleerd en waar nodig gecorrigeerd aan de hand van het actuele veiligheidsplan en
uitgegeven wedstrijdbulletins. Uitgelopen werkzaamheden en aandachtspunten meldt hij aan de 000-auto.

2. 75 minuten voor de eerste deelnemer zal de 000-veiligheidsauto (3x nul) over de KP rijden. Deze
controleert of alle posten opgebouwd en bemand zijn conform Veiligheidsplan. Eventuele tekortkomingen
communiceert de 000 met de Proevenchef en de CP.

3. 60 minuten voor de eerste deelnemer rijdt de KNAF-Veiligheidsfunctionaris in de KNAF-Veiligheidsauto
over de KP. Deze beoordeelt of op een juiste manier uitvoering is gegeven aan het veiligheidsplan. Ter
plaatste kan advies worden gegeven aan de betreffende official en de Wedstrijdleider om tot aanpassingen te
komen. Direct achter de veiligheidsauto rijdt een assistentieauto (‘lint-wagen’) die direct kan handelen.
Vervolgens geeft hij specifieke controletaken met terugkoppeling van de resultaten aan de 00-auto om zeker
te stellen dat zijn aanwijzingen zijn opgevolgd. Zodat hij daarna de KP kan vrijgeven om te starten.

4. 30 minuten voor de eerste deelnemer zal de Publieksinformatie auto (INFO) over de KP rijden. Deze
heeft geen controlerende functie maar een informerende en waarschuwende functie voor het publiek: “niet
meer lopen over de KP!”.

5. 20 minuten voor de eerste deelnemer zal de 00-veiligheidsauto (dubbel nul) over de KP rijden. De 00-auto
is de laatste auto die namens de organisator op normale snelheid de proef zal rijden. Het is de taak van de 00
om te controleren of juiste uitvoering is gegeven aan het Veiligheidsplan en of tekortkomingen zijn hersteld,
adviezen en wijzigingen zoals aangegeven door de 000-auto en de KNAF Veiligheidsfunctionaris zijn
uitgevoerd. Daarnaast observeert hij het inmiddels aangekomen publiek op onverwacht gedrag of ongewenste
locatie. Hierover informeert/instrueert de 00-auto de betreffende baanpost en/of de proevenchef.

6. 5 minuten voor de eerste deelnemer zal de 0-organistieauto (nul) over de KP rijden. Deze rijdt op bijna-
wedstrijd-snelheid met oranje zwaailicht om het publiek te waarschuwen dat hierna alleen maar deelnemers
komen. De 0-auto kan ten alle tijden stoppen maar zal alleen in zeer ernstige situaties kort stoppen om
instructies aan de aanwezige officials te geven. Kleinere opmerkingen worden bij de finish van de KP
doorgegeven aan de proevenchef.

7. Direct na de laatste deelnemer zal de ‘sluitauto’ als laatste veiligheidsauto van de organisatie over het
parcours rijden. Het voorbijkomen van de ‘sluitauto’ (een veiligheidsauto van de organisatie) is het signaal
voor de officials en het publiek dat alle deelnemers zijn gepasseerd en dat de proef weer is vrijgegeven van de
start tot het punt waar de sluit auto op dat moment rijdt. Als de sluitauto bij de finish komt is de proef ‘Open’
(zie volgende hoofdstuk).

Als een bepaalde KP 2 of 3 maal achter elkaar gereden wordt komt het vaak voor dat er minder dan 75 minuten 
tijd is tussen de laatste rallayauto van de eerste ronde en de eerste rallyauto van de tweede ronde. In deze 
situatie beslist de wedstrijdleider i.o.m. de KNAF Veiligheidsfunctionaris om de tijd tussen de voorrijders te 
verkleinen en/of een of meer voorrijders niet te laten rijden. Hierbij is het belangrijkste dat er organisatieactiviteit 
blijft op de KP zodat het publiek begrijpt dat er spoedig weer rallyauto’s zullen passeren en zij zich niet buiten de 
toegestane gebieden mogen begeven.
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8.6 Monitoren Veiligheid tijdens het evenement

Gezien de geografische spreiding van het evenement is er een getrapte monitoring voor veiligheid tijdens het 
evenement (lees: de tijd dat een parcours of locatie is afgesloten voor gewoon verkeer): 

1. Lokale ogen en oren:
De baan- en locatie-officials observeren de ontwikkelingen van alle activiteiten en gebeurtenissen in het
aan hen toegewezen deel van het parcours of ondersteunende faciliteit. Zij melden relevante zaken aan
de proevenchef/locatieverantwoordelijke.

2. Supervisie:
De proevenchef/locatieverantwoordelijke houdt overzicht over ontwikkeling zijn/haar KP/faciliteit op basis
van ontvangen meldingen en actief bevragen van zijn officials. Hij/zij acteert adequaat op de situatie met
de mensen en middelen die hij heeft. Zij melden relevante zaken en zaken buiten zijn invloed aan de
voorrijders (of na hun passage aan Race Control).

3. De voorrijders en KNAF functionarissen:
Zij voeren de LMRA uit, instrueren officials en de Proevenchef voor het corrigeren van kleine zaken en
melden hun eindoordeel rechtstreeks aan race control.

4. Wedstrijdleiding:
Race Control/de Wedstrijdleider monitort het gehele evenement op basis van meldingen, radioverkeer en
RallySafe. Race Control beslist, instrueert en dirigeert waar nodig de KP-/Locatie-coördinator en/of
Assistent-/Hoofd Veiligheid naar een situatie die extra aandacht nodig heeft.

8.7 Vrijgeven KP, Proef Open & Opheffen van de buitenafsluiting van de KP's

Er is verschil tussen het vrijgeven van een KP, proef open en het opheffen van de buitenafsluiting van een KP. 
Vrijgave betekent dat er geen auto’s op hoge snelheid meer voorbij gaan komen. Dit signaal wordt gegeven door 
het voorbijkomen van de sluitauto (zie vorige hoofdstuk). Op het vrijgegeven gedeelte kunnen de beperkingen 
voor de aanwonenden en publiek onder voorwaarden van de officials ter plaatse versoepeld worden. 
Bijvoorbeeld: met de auto het afgesloten gebied voorzichtig via het parcours verlaten richting de finish. 
Automobilisten met een doorlaatbewijs mogen het vrijgegeven gebied voorzichtig in vanaf de start.

Proef open betekent dat het gehele parcours is vrijgegeven en dat de aanwonenden en het publiek vrijwel geen 
beperkingen meer hebben. Met een doorlaatbewijs mag men het afgesloten gebied ook voorzichtig in vanaf de 
finish. Op het parcours kunnen zich nog wel veiligheidsmaterialen bevinden.

Opheffing van de buitenafsluiting betekent dat alle beperkingen opgeheven zijn en ook het doorgaande 
verkeer weer gebruik kan maken van de wegen.
Tussen het moment van vrijgave en opheffing van de buitenafsluiting moeten alle veiligheidsmaterialen van de 
weg gehaald worden. Ophalen kan later plaatsvinden.

Let op: Als een KP meerdere keren op een dag verreden wordt zijn de versoepelingen tussen de ronden zeer 
beperkt en vindt zeker geen opheffing van de buitenafzetting plaats! 
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9 Evenementenzorg en bergingsdiensten

Er is sprake van evenementenzorg als er op een evenemententerrein georganiseerde medischezorg (eerste hulp 
of zorgprofessionals) beschikbaar is voor deelnemers, toeschouwers en medewerkers door een 
evenementenzorgorganisatie (EZO), niet zijnde een reguliere huldienst zoals Regionale Ambulancevoorziening
(RAV). Een EZO is een organisatie, die geïntegreerde zorg aanbiedt die toegespitst is op het risicoprofiel van een 
evenement. De EZO wordt gezien als leverancier voor de evenementorganisator. Deze zorg kan bestaan uit zorg 
verleend door eerstehulpverleners en/of zorgprofessionals.
Een bergingsdienst is geen EZO omdat deze hulpverlening geen medisch karakter heeft.

9.1 Inzet evenementenzorgorganisatie en/of Bergingsdienst

Bij een rally-evenement moet altijd evenementenzorg aanwezig zijn omdat de KNAF de onderstaande eisen stelt 
aan beschikbare hulpverlening tijdens een rallyevenement; 
“Bij de startlocatie van elke KP moet tijdens het hele verloop van een KP een ambulance en een bergingsvoertuig 
of takelwagen aanwezig zijn. Een klassementsproef mag niet starten of herstarten als deze 
hulpverleningsvoertuigen niet aanwezig zijn. Iedere inzet van deze hulpverleningsvoertuigen wordt door de 
proevenchef in overleg met de wedstrijdleider geïnitieerd, waarbij het Hoofd Medische Dienst direct geïnformeerd 
moet worden”. Daarnaast moet er een gespecialiseerd arts aanwezig zijn en moeten op het serviceterrein tijdens 
de serviceperiodes minimaal 2 EHBO-ers aanwezig zijn. 
Aangezien de RAV niet beschikbaar is voor het leveren van evenementenzorg zal dus een EZO gecontracteerd 
moeten worden.

9.2 Eisen aan evenementenzorgorganisatie (EZO) - Algemeen

De gecontracteerde EZO stelt een zorgplan op volgens de veldnorm-evenementenzorg, gebruik makend van
de risicoanalyse van de organisator en opgelegde eisen vanuit de KNAF en/of vergunningverlener.
De EZO geeft een verklaring af aan de organisator dat: zij (De EZO); de in te zetten hulpverleners en
zorgprofessionals, en hun middelen voldoen aan de daaraan gestelde eisen.
De EZO verzorgt de zorgcontactregistratie tijdens het evenement en een geanonimiseerd medisch verslag
na afloop van het evenement.

9.3 Eisen aan evenementenzorgaanbieders (EZO) - Rallysport

De eisen aan evenementenzorgaanbieders bij autosportevenementen zijn vastgelegd in het KNAF Reglement 
#19 Medische Voorzieningen 2026 zoals opgenomen in het KNAF Reglementenboek. 
Voor Rallysport (dit evenement) geldt:

1. Hoofd medische dienst:
Het Hoofd medische dienst geeft leiding aan, en is verantwoordelijk voor de volledige evenementenzorg op
het evenement ook als de service door een andere organisatie wordt geleverd.

2. Ambulance/Evenementenzorgvoertuig:
- Bij elke rally moet een ambulance aanwezig zijn met een uitrusting conform het vigerend Landelijk Protocol

Ambulancezorg (LPA). Een vervoersvergunning is niet noodzakelijk, mits afspraken zijn gemaakt met de
betreffende MKA betreffende de overname van gewonden. [Deze overname punten zijn vermeld in de
specifieke KP-Opbouwschema’s (integraal opgenomen achter in dit document)].

- Wanneer er meer dan 500 meter onverhard in de proef aanwezig is, is de ambulance voorzien van vierwiel
aandrijving.

- De bezetting bestaat minimaal uit twee personen die voldoen aan het “besluit functionele zelfstandigheid”:
i. Een chauffeur in het bezit van een actueel diploma Ambulancechauffeur;
ii. Een ambulanceverpleegkundige met actuele bekwaamheid in de traumatologie. (actuele bekwaamheid

blijkend uit inschrijving in het BIG-register.
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3. Arts:
- Bij alle autosportevenementen dient een arts aanwezig te zijn die is ingeschreven in het BIG-register en

aantoonbaar bekwaam is op het gebied van traumaopvang, het behandelen van bedreigde vitale functies en
de uitvoering van resuscitaties.

- Hiervoor zijn de diploma’s Advanced Life Support (ALS), Advanced Trauma LifeSupport (ATLS), en RTTLS
(Race Track Trauma Life Support) gewenst. Wanneer een arts over een andere -maar soortgelijke
kwalificatie- beschikt beoordeelt de medische commissie van de KNAF deze bekwaamheid.

- De arts moet aanwezig zijn in de nabijheid van de te verrijden klassementsproeven en moet zo snel mogelijk
op de plaats van het ongeval aanwezig kunnen zijn. waarbij het gewenst is dat dit voertuig gereden wordt
door een Ambulancechauffeur.

- De arts moet kunnen beschikken over de uitrusting zoals beschreven voor de ambulance [Dit is bij Rally per
definitie het geval omdat de reeds aanwezige evenementenzorgambulance altijd eerder ter plaatse is].

4. EHBO op het serviceterrein:
EHBO-ers zijn als zodanig herkenbaar en bezitten een geldig EHBO diploma.

5. Communicatie:
- Er is een directe communicatie (bij voorkeur per portofoon of mobilofoon) tussen alle medewerkers van de

medische dienst en verbinding tussen: het hoofd medische dienst, het hoofd veiligheid en de wedstrijdleiding
via race control. Ingeval van calamiteiten onderhoudt het hoofd medische dienst contact met de MKA.
De totale communicatiestructuur wordt beschreven in hoofdstuk 5 Communicatie en Verbindingen van dit
veiligheidsplan.

- Medische informatie mag alleen worden uitgewisseld tussen hulpverleners en bij voorkeur via het C2000
systeem [Alternatief: mobiele telefoon. Niet via de radio].

6. Verklaring Medische Dienst
- De, door de organisatie ingehuurde, evenementenzorgaanbieder (de Medische Dienst) moet voor elk

evenement een schriftelijke verklaring overleggen dat hun inzet, materiaal en materieel in overeenstemming
is met het gestelde voor de discipline ‘Rallysport’ in het KNAF Reglement #19 Medische Voorzieningen
2026.
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10 Specifieke veiligheidsinstructie voor elektrische rallyauto’s

Bij de ELE Rally rijdt ook een groep van ca. 15 elektrische rallyauto’s (ADAC OPEL Corsa electric rally cup).
Deze groep heeft, in verband met de hoogspanningstechniek, een aantal aanvullende veiligheidsaspecten gericht 
op omstanders (publiek en officials). 
De KNAF heeft hiervoor onderstaande instructie uitgegeven. Daarnaast wordt op elke KP, als aanvulling op de 
standaard hulpverleningsvoertuigen, een incidentenauto van OPEL ingezet, bemand door specialisten van OPEL 
die een elektrische rallyauto kunnen veiligstellen na een ongeval of storing. Dit voertuig gaat met de proevenchef 
mee naar een incident of calamiteit met een elektrische rallyauto. 
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11 Bijzonderheden per vergunningverlener/locatie

11.1.1 KP Helmond

Aandachtspunt: bigbag voor huis: Leemkuilenweg 1, Helmond (post 103). 

11.1.2 KP Asten

11.1.3 KP Lierop

11.1.4 KP Strijpse Kampen (n.v.t. 2026)

Indien externe hulpdiensten nodig zijn op KP Strijpse Kampen dient naast 112 ook de ‘Wacht’ gebeld te worden 
op 088-9515502. Vraag de wacht om ook de militaire Centrale Meld Kamer (CMK) te informeren op 088-
9511313).
De wacht bij de poort kan dan de juiste instructies geven, voorbereidingen treffen voor de ontvangst en zorgen 
voor begeleiding van de huldienst naar de plaats van het incident.

11.1.5 KP Spoordonk

11.1.6 KP Wintelre

Gezien de huidige slechte staat van de onverharde wegen in het laatste gedeelte van het parcours en de wens 
van omwonenden om deze wegen niet verder te verslechteren, zien we dit jaar af van het gebruik van deze 
wegen in gemeente Veldhoven. Hiermee wordt alternatief #3 van het parcours van KP Wintelre van toepassing
(inkorten van het parcours en finish op de Grote Aard). Zie ook het opbouwplan ‘KP Wintelre-Oerle Alternatieven’ 
achterin dit veiligheidsplan. Voor de toekomst houden we graag de optie open om wel gebruik te maken van deze 
wegen.

11.1.7 KP Sint Oedenrode

11.1.8 KP Son

11.1.9 Start/Finish podium

11.1.10 Serviceterrein
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Bijlage 1 - Aansprakelijkheidsverzekering

Voorbeeld vorige editie. Zie het Documentenboek van de ELE Rally 2026 voor de meest actuele versie (Dit 
verzekeringscertificaat wordt door de KNAF pas afgegeven na haar fysiek schouw van elk parcours en haar 
goedkeuring van dit plan inclusief de verwerkte opmerkingen van haar en de vergunningverleners (v2.0).  

40Rev. 1.0

5.1.2f

5.1.2f

5.1.2f

5.1.2f

5.1.2f

5.1.2f
5.1.2f



Knac Nationale Autosport Federatie APPROVED BY KNAF UNDER PERMITNR.

E L E

202661

Bijlage 2 - Verklaring Medische Dienst

Voorbeeld vorige editie. Zie het Documentenboek van de ELE Rally 2026 voor de meest actuele versie (dit
document wordt door de EZO afgegeven na definitieve contractering o.b.v. het definitieve veiligheidsplan (ca.5 
weken voor het evenement).
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Bijlage 3 - Opbouwschema per KP (integraal onderdeel van dit veiligheidsplan)

In deze bijlagen zijn de opbouwschema’s van de volgende KP’s opgenomen:

KP Helmond
KP Asten
KP Lierop
KP Spoordonk
KP Wintelre
KP Sint Oedenrode
KP Son

Een opbouwschema heeft tot doel om alle praktische informatie voor de betreffende KP compact maar eenduidig
weer te geven in voornamelijk grafische vorm. Met zo’n schema kan elke proevenchef elke KP in Nederland 
uitvoeren en is elke official in staat om elke situatie in het opbouwschema op dezelfde manier te interpreteren en 
op te bouwen. Daarom is landelijke uniformiteit van de layout van de opbouwschema’s conform het 
‘Basisdocument Veiligheid Nationale (Sprint)Rally's’ belangrijk. Hierbij wordt veel met standaard situaties en
standaard pictogrammen gewerkt maar ook met gedetailleerde situatieschetsen (zie voorbeeld): 

Samengevat bestaat een Opbouwschema uit:
1. Een voorblad met de naam van de KP
2. Een pagina met essentiële informatie:

a. Telefoonnummers van de hulpdiensten
b. Naam en telefoonnummer van de Proevenchef
c. Naam en telefoonnummer van de Assistent Proevenchef
d. Naam en telefoonnummer van de KP Coördinator(en)
e. Naam en telefoonnummer van het Hoofd Medische dienst
f. Naam en telefoonnummer van de Bergingsdienst
g. Naam en telefoonnummer van het Hoofd Veiligheid
h. Het adres en GPS-coördinaten van het ambulance overnamepunt
i. Het adres en GPS-coördinaten van het eventuele ALTERNATIEVE ambulance overnamepunt

3. Pagina’s met de minimale proefbemanning (per baanpost)
4. Een pagina met een lijst met veiligheidsmaterialen
5. Een kaart met het parcours in detail, de baanposten en het ambulance overnamepunt
6. Een kaart met het parcours in detail met de buitenafzettingen
7. Situatieschetsen van ‘technische posten’ (zoals start en finish) met GPS-punt en de te treffen

veiligheidsmaatregelen.
8. Situatieschetsen van elke baanpost (alle potentieel gevaarlijke punten op het parcours zoals kruisingen

en splitsingen) met de te treffen veiligheidsmaatregelen.

Als er bekende onzekerheden in een parcours zitten (zoals mogelijk onbegaanbaar onverhard na overmatige 
regenval) moeten er ALTERNATIEVE parcours-delen voorbereid en uitgewerkt zijn met goedkeuring van KNAF 
en vergunningverlener. De ALTERNATIEVE parcours-delen worden weergegeven op ALTERNATIEVE KP-
kaarten in het opbouwschema en in het routeboek. Daarnaast wordt voor elke gewijzigde en/of nieuwe baanpost
een nieuwe situatieschets getekend. Nieuwe posten krijgen een nieuw, nog niet gebruikt, nummer. 
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Legenda toegepaste uitzonderingsgrondslagen
In dit document zijn gegevens definitief geanonimiseerd op grond van:

Wet Artikel Omschrijving Pagina's

Wet open overheid Art. 5.1 lid 2 sub e De eerbiediging van de persoonlijke 
levenssfeer

2, 7, 9, 10, 42

Wet open overheid Art. 5.1 lid 2 sub f De bescherming van andere dan in het 
eerste lid, onderdeel c, genoemde 
concurrentiegevoelige bedrijfs- en 
fabricagegegevens

41, 42


